Politik + Wirtschaft ’ Stiickgutkooperation VTL

Ein Tarifwerk fiir
CO,-Emissionen

Ein komplettes CO,-Tarifwerk
hat Anfang September die
Stiickgutkooperation VTL ver-
offentlicht. Welche Ziele das
Unternehmen aus Fulda damit
verfolgt und wo die Schwierig-
keiten bei der Erstellung
auftraten.

w ie viel Kilogramm Kohlendioxid
verursacht eine Stiickgutpalette
von 700 Kilogramm, die von
Hamburg nach Miinchen transportiert
wird? Bei der Stiickgutkooperation VTL
Vernetzte-Transport-Logistik GmbH aus
Fulda reicht ab sofort ein einfacher Blick in
den jiingst verdffentlichten Kohlendioxid-
tarif: 103,2 Kilogramm lautet die Antwort
fiir die etwa 775 Kilometer lange Strecke.

»Dem CO,-Tarif konnen unsere Kunden ab
sofort entnehmen, wie viel Kilogramm CO,
Transporte im VTL-Netzwerk verursachen’,
freut sich Andreas Jischke, Geschiftsfiithrer
VTL Vernetzte-Transport-Logistik GmbH.
Die Verlader finden in den Tabellen Emis-
sionswerte fiir bestimmte Sendungsge-
wichte und Transportdistanzen. ,Diese
Werte konnen unsere Kunden wiederum in
ihre Umweltbilanz einflieffen lassen’, sagt
Jaschke. Nachfrage nach solchen Daten gebe
es bereits (siehe Interview). Der VTL-Ge-
schiftsfithrer erhofft sich von dem neuen
Service einerseits einen Imagegewinn, denn
»die Sensibilitét fiir eine saubere Umwelt
werde immer starker, ist Jaschke iiberzeugt.
Gleichzeitig hat das Fuldaer Unternehmen
aber auch einen wirtschaftlichen Vorteil im
Fokus: ,Wenn wir auf Basis der ermittelten

TREIBHAUSGAS-EMISSIONEN IN KG CO,-AQUIVALENTE PRO SENDUNG (WELL-TO-WHEEL)
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Alle THG-Emissionen erfasst - VTL-Zentrale in Fulda

Daten zum Beispiel die Stoppdichte erho-
hen, dann fithrt das nicht nur zu einem 6ko-
logischen, sondern auch einem &kono-
mischen Gewinn', sagt Jaschke.

Der Aufwand fiir die erstmalige Bestim-
mung der CO,-Daten war grof8 und ,viel
mithsamer als erwartet", gibt der Geschiifts-
fithrer zu. Eine enorme Flut an Daten muss-
te bearbeitet werden. Und da dies noch
nicht I'T-gestiitzt erfolgte, war die Fuldaer
Zentrale auf die Mitarbeit der Systempart-

.Hier haben wir uns
nicht voll an die
CEN-Norm gehalten”

PROFESSOR DIRK LOMRE,
Hochschule Heilbronn

ner angewiesen. Insgesamt beteiligten sich
37 nationale Partner an der Datenerhebung.
~Wir mussten diese Kollegen motivieren,
ihre Daten aus ihren Ordnern und Dateien
rauszusuchen’, erinnert sich Jischke.

Individuelle Daten fiir Kunden

Wissenschaftlich begleitet wurde die CO,-
Ermittlung von Professor Dirk Lohre vom
Institut fiir Nachhaltigkeit in Verkehr und
Logistik (INVL) an der Hochschule Heil-
bronn. Die Standard-Sendungstabelle ent-
hilt Durchschnittswerte tiber das gesamte
VTL-Stiickgutnetzwerk (siehe unten). Sie ist
gestaffelt nach Entfernung zwischen Absen-
de- und Empfangsort sowie dem Gewicht
der Sendung einschliefilich Palette. Zusitz-
lich zur Standard-Sendungstabelle hat das
INVLauch individuelle Tabellen fiir die ein-
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ig bis | 50 100 200 | 300 | 400 | 500 600 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 1250 | 1500 | 2000 | 2500
138 | 145 168 | 197 | 22,7 | 256 286 | 315 | 344 | 374 | 403 | 455 | 529 | 639 | 787
146 | 157 19,1 336...|-282. | 327 372 | 41,7 | 463 | 508 553 | 632 | 745 | 91,5 | 1141
154 | 169 215 | 276 | 337 | 398 459 | 52,0 | 581 | 642 703 | 810 | 962 | 1191 | 1496
162 | 181 239 | 315 1392 | 469 545 | 622 | 699 | 776 | 852 | 987 | 1179 | 1466 |1850
170 | 193 262 | 355 | 447 | 540 632 | 725 | 81,7 | 910 | 1002 |1164 | 1395 | 1742 |220,5
178 | 20,5 286 | 394 | 502 | 61,1 719 | 827 | 935 [1044 | 1152 [1341 | 161,22 | 2018 | 2559
185 | 21,6 309 | 433 | 557 | 68,1 805 | 929 [1054 |117,8 | 1302 |151,9 | 1829 |2294 |2914
193 [ 228 | 333 | 473 | 613 | 752 | 892 [1032 | 117.2 [1311 | 1451 [1696 |2045 | 2569 |3268
205 | 246 | 368 | 532 | 9,5 [ 859 [ 1022 [1186 [ 1349 [151.2 | 1676 [1962 | 237.0 [ 2983 |3800
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»Sie kriegen keinen Cent mehr”

Warum VTL-Geschaftsfiihrer Andreas Jaschke ein CO,-Tarifwerk
fiir seine Kunden herausgibt und was die Berechnungen kosten.

VTL hat kiirzlich ein CO,-Tarifwerk verdf-
fentlicht. Fragen denn ihre Kunden iiber-
haupt nach dem CO,-FuBBabdruck und dhn-
lichen Daten?

Ja schon. Es ist aber nicht so, dass jeder Kunde
sagt, fiir mich ist es von Bedeutung, ob du da
was machst. Dieses gesamte Thema griine
Logistik ist ja auch erst seit zirka eineinhalb
Jahren am Markt. Aber es gibt schon den
einen oder anderen Kunden, der sagt, wir fin-
den das interessant, wir wollen mehr dariiber
erfahren. Es ist also Interesse da. Das ist ganz
eindeutig. Wenn Sie jetzt fragen, sind diese
Kunden bereit mehr dafiir zu bezahlen, lautet
die Antwort aber ,nein”: Sie kriegen keinen
Cent mehr.

Einige Verlader wiirden gerne die CO,-
Emissionen ihrer Logistikdienstleister
nebeneinanderlegen. Wird das in Zukunft
moglich sein?
Es ware schon, wenn die CO,-Werte vergleich-
bar waren. Das ist (iberhaupt keine Frage.
Dann entsteht ein Wettbewerb, und Wettbe-
werb spornt an, besser zu werden. Ich meine
allerdings, dass auch der kiirzlich ver-
offentlichte CEN-Normentwurf zur Treibhaus-
gasermittlung fiir Glitertransporte derzeit
nicht ausreicht, um solche Vergleiche objektiv
durchfiihren zu kdnnen. Die Berechnung
der CO,-Emissionen in Logistiknetzwerken

g istdafir einfach zu komplex.

zelnen VTL-Partnerunternehmen erstellt.
So konnen auf Partner- oder sogar Depot-
ebene die individuellen Vorlaufdaten des
Transportes beriicksichtigt werden. Auch
spezielle Tabellen fiir Groflkunden kénnen
auf Basis der CO,-Daten ermittelt werden.

Unterschiede zur CEN-Norm

VTL ist bei der Erhebung der Daten iiber
das hinaus gegangen, was derzeit vom aktu-
ellen CEN-Normentwurf EN16258:2011
gefordert wird. Neben der reinen Transport-
leistung wurden zusitzlich auch die Emissi-
onen aus Umschlag und Administration
beriicksichtigt, sogar die Geschiftsreisen
und das Pendeln der Mitarbeiter wurde mit
einbezogen. Gefolgt ist VTL der CEN-Vor-
gabe aber bei der Einbeziehung der soge-
nannten Vorkette. Neben den direkten
Emissionen (Tank-to-Wheel) werden auch
die Emissionen der Energieher- und -bereit-
stellung (Well-to-Wheel) erfasst. Ebenso hat
VTL wie in der CEN-Form vorgeschrieben
nicht nur die Kohlendioxid-, sondern alle

Was machen Sie neben dem CO,-Tarifwerk
noch mit den ermittelten Zahlen?
Basierend auf diesen Zahlen wollen wir MaB-
nahmen ergreifen, um unsere Emissionen zu
reduzieren. Das gilt fiir die Systemzentrale und
das Zentralhub genau so wie fiir unsere Part-
ner. Bei 125 Systempartnern, 93 in Deutsch-
land und 32 in Europa, benétigen wir hier aber
sicherlich auch etwas Zeit, um die Schulungen
durchzufiihren. Zuvor miissen wir die System-
partner auch erst einmal motivieren, denn
nicht jedes Unternehmen wird dariiber sofort
begeistert sein. Gerade in Richtung Osteuropa
treffen wir auf eine ganz andere Denkweise.
Deshalb konzentrieren wir uns bei der griinen
Logistik vorerst auch auf den deutschen
Markt.

Was hat Sie denn die Ermittiung der CO,-
Daten gekostet?

Ich nenne Ihnen jetzt nicht die

absolute Zahl, aber es
belduft sich etwa auf ein
Promille von unserem
Umsatz. Das ist auch
das, was wir in Zukunft
in dieses Projekt inves-
tieren wollen. ak

Andreas
Jaschke

Treibhausgase (THG) - also auch Methan
und Lachgas - erfasst. Diese werden in Koh-
lendioxid-Aquivalenten (CO,e) ausgewie-
sen, so dass es genau genommen kein CO,-,
sondern ein THG-Tarif ist. ,Der Unter-
schied zwischen den THG- und CO,-Emis-
sionen ist aber sehr gering®, begriindet Pro-
fessor Lohre die nicht exakte Bezeichnung,.

Am schwierigsten gestaltete sich laut Lohre
die Verteilung der ermittelten VTL-Gesamt-
emissionen auf einzelne Sendungen. ,,Hier
haben wir uns nicht voll an die Norm gehal-
ten”, sagt Professor Lohre. Da keine exakten
Daten zu allen eingesetzten Subunterneh-
men im Nahverkehr existieren, wurden auf
Basis von Benchmarkingzahlen Durch-
schnittswerte ermittelt. 1] ]

Andre Kranke

Umfangreiche Infos zum Thema
,CO-Berechnung in der Logistik” fiir
Premium-Abonnenten kostenlos unter
www.verkehrsrundschau.de/dossiers
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Giiterkraftverkehrsgesetz

Neue Spielregeln fiir
den Berufszugang

Was dndert sich fiir gewerbliche
Giiterkraftverkehrsunternehmer?

Termin: 27. September 2011, 14 bis 15 Uhr

Referent: Detlef Neufang,
Geschéftsfiihrer des BWVL und Fachanwalt fiir

Transport- und Speditionsrecht
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In Gemeinschaft mit: BWVL
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Inhalte des Online-Seminars (u. a.):

Welche Anderungen treten am 4. Dezember in
Kraft und wer ist betroffen?

Was miissen gewerbliche Giiterkraftverkehrs-
unternehmen beachten, wenn Sie einen
Verkehrsleiter benennen miissen?

Welche Probleme konnen sich bei der Benen-
nung eines externen Verkehrsleiters ergeben?
Welche Konsequenzen ergeben sich bei Ver-
stoBen des Verkehrsleiters (Todstindenliste)?

Die Seminargebiihr betrégt fiir Abonnenten der
VerkehrsRundschau und Mitglieder des BWVL
59,- €, fiir Nicht-Abonnenten/-Mitglieder 69,- €
(jeweils zzgl. MwSt.).

Kontakt:

VerkehrsRundschau, Verlag Heinrich Vogel
Tel. +49 (0)89 203043 -12 85
events@springer.com
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